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The conveyor track has at least one endless conveyor belt (5) on 
diverting wheels, and with carrier rollers between the diverting wheels 
to support the belt. The conveyor belt is in the form of a toothed 
belt. On its side facing the baggage (1), the belt has a projecting web 
running parallel to the longitudinal direction of the belt. 

Circumferential grooves are made in the diverting wheels (9), 
complementary to the web. At least the driven diverting wheels are in 
the form of sprockets. The carrier rollers have a smooth surface and 
sprockets on either side. 
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© Forderbahn fur Stuckgut, insbesondere fur Gepack-Behalter 

© Forderbahn fur Stuckgut (1), insbesondere fur Gepack- 
Behalter, mit mindestenszwei das Stuckgut (1) tragenden 
und voneinander beabstandet sowie parallel in Forder- 
richtung (F) verlaufenden Forderern, von denen minde- 
stens einer einen angetriebenen, endlos umlaufenden 
und uber Umlenkrader (9) gefuhrten Fordergurt (5) auf- 
weist, der auf der vom Stuckgut (1) abgewandten Seite ei- 
nen aus der Oberflache des Fordergurtes (5) hervorste- 
henden Steg (15) aufweist, der parallel zur Langserstrek- 
kung des Fordergurtes (5) und in mindestens einer Um- 
fangsnut (17) eines Umlenkrades (9) verlauft, der uber in 
Forderrichtung (F) gesehen hintereinander sowie zwi- 
schen den Umlenkradern (9) angeordnete Tragrollen (4) 
abgestutzt ist und der von den zylindrisch oder ballig aus- 
gebildeten Tragrollen (4) abgestutzt ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft der Fordergurt (5) auf seiner dem Stuckgut 
(1) abgewandten Laufseite als Zahnriemen ausgebildet 
ist, der mit mindestens einem abgetriebenen Umlenkrad 
(9) kammt, daG die Umfangsflachen derTragrollen (4) von 
den Zahnen des Fordergurtes (5) beabstandet sind und 
dafS fur den Transport des Stuckguts (1) die Forderbahn 
neben dem einen Forderer mit einem Fordergurt (5) und 
einen weiteren Forderer mit freilaufenden Forderrollen 
(3) aufweist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Forderbahn fur Stiickgut, ins- 
besondere fur Gepack-Behalter gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 5 

Aus der deutschen Patentschrift DE 44 07 163 CI ist eine 
solche Forderanlage fur Paletten zum Abstellen von Kraft- 
fahrzeugen bekannt, die im wesentlichen aus zwei parallel 
und mit Abstand zueinander verlaufenden Fordergurten zum 
Transport der Paletten besteht. Die Fordergurte sind jeweils 10 
endlos umlaufend ausgebildet und werden am Anfang und 
am Ende der Forderbahn uber um horizontale Achsen dreh- 
bare Umlenkrader gefuhrt, von den en je Fordergurt eins 
uber einen Elektromotor angetrieben ist. Die Ubertragung 
der Antriebskraft zwischen den Umlenkradern und dem For- 15 
dergurt erfolgt reibschliissig. Die Umlenkrader sind jeweils 
an den En den von zwei parallel und in Forderrichtung ver- 
laufenden Langstragern gelagert. 

In Forderrichtung gesehen zwischen den Umlenkrollen 
wird das obere Trum des Fordergurtes zusatzlich uber Trag- 20 
rollen abgestutzt, die ebenfalls an den Langstragern gelagert 
sind. Zur Seitenfuhrung des Fordergurtes sind um senk- 
rechte Achsen drehbare Fuhrungsrollen bzw. seitlich neben 
dem Fordergurt sowie in Forderrichtung verlaufende Fuh- 
rungsschienen vorgesehen. Als weitere Moglichkeiten fur 25 
die Fiihrung des Fordergutes werden vorgeschlagen, entwe- 
der die Tragrollen mit beidseitigen Spurkranzen zu verse- 
hen, die Tragrollen ballig auszufuhren oder die Tragrollen 
mit einer Umfangsnut zu versehen, uber die der mit einem 
komplementar ausgebildeten Steg versehene Fordergurt ge- 30 
fiihrt wird. 

Derartige Fordergurte miissen um u. a. etwaigem Schlupf 
zwischen den abgetriebenem Radern und dem Gurt entge- 
genzuwirken, vorgespannt werden und bei langen Forder- 
strecken mit entsprechend langen Fordergurten entspre- 35 
chend lange Spannstationen aufweisen, um den erforderli- 
chen Spannweg bereitstellen zu konnen. Somit sind vielfach 
fur verschiedene Langen von Forderbahnen unterschiedli- 
che Spannstationen mit angepaBten Spannwegen vorgese- 
hen. Dariiber hinaus ist durch die reibschliissige Antriebsart 40 
des Gurtes ein Gleichlauf der beiden parallelen Fordergurte 
nicht immer gewahrleistet, so daB es zu einem Verdrehen 
der Paletten kommen kann, wodurch eine zuverlassige 
Ubergabe an nachfolgende Forderer beeintrachtigt werden 
konnte. 45 

Ein weiterer Gurtfbrderer fiir die Forderung von Paletten 
fiir Kraftfahrzeuge ist aus dem deutschen Patent 
DE 40 11 317 C3 bekannt. Auch hier werden zwei parallele 
und mit Abstand nebeneinander verlaufende Fordergurte 
reibschliissig uber Umlenkrader angetrieben. Eine Seiten- 50 
fiihrung des Obertrums des Fordergurtes zwischen den Um- 
lenkrollen erfolgt liber ein mit seitlichen Fiihrungsleisten 
ausgebildeten Langstrager, der gleichzeitig zur Abstiitzung 
des Fordergutes dient. 

Auch ist aus der europaischen Patentanmeldung 55 
EP0 601 279 A 1 ein Laufband fur den Personentransport 
bekannt, das quer zur Forderrichtung ausgerichtete Trittla- 
mellen aufweist. Die Trittlamellen sind an ihren seitlichen 
Enden jeweils mit einem kombinierten Keil- und Zahnrie- 
men verbunden. Diese kombinierten Keil- und Zahnriemen 60 
werden an den jeweiligen Enden des Laufbandes um Um- 
lenkrollen gefuhrt, die als kombinierte Keil- und Zahnrie- 
menscheiben ausgebildet sind. Die beiden kombinierten 
Keil- und Zahnriemen sind mit den Trittlamellen fest zu ei- 
ner Baueinheit in Form eines Laufbandes miteinander ver- 65 
bunden. Der Keilriemen dient zur reibschlussigen Ubertra- 
gung der Hauptantriebskraft, wobei der Zahnriemen die 
Aufgabe hat, zur Gewahrleistung eines Gleichlaufes des 
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Bandes einen Schlupf der Keilriemen zu verhindem. Da 
durch das Kammen des Zahnriemens mit den Zahnriemen- 
scheiben eine Gerauschentwicklung verursacht wird, sind 
die Umlenkrollen in Umfangsrichtung gesehen abwech- 
selnd mit zahnfreien und verzahnten Bereichen versehen. 
Auch ist vorgesehen, eine Umfangsnut mittig an den Um- 
lenkrollen anzuorden, um die Zahneingriffsflache weiter zu 
vermindern. Hierdurch wird eine Verminderung der Ge- 
rauschentwicklung erreicht. 

Des weiteren ist aus einer Firmendruckschrift der Anton 
Klocke Antriebstechnik GmbH, Bielefeld mit dem Titel 
"Spurzahnbander und Spurzahnscheiben" bereits ein soge- 
nanntes Spurzahnband bekannt, das eine Verbundkonstruk- 
tion aus einem Zahnriemen, einem Keilriemen und Stahl- 
cord-Zugtragern in einem gemeinsamen Riemenaufbau ist. 
Diese Spurzahnbander werden bevorzugt im Bereich der 
Transport- und Handhabungstechnik als spurtreu laufende 
Synchronbander verwendet. Auf Seite 21 der vorliegenden 
Schrift ist ein Einbaubei spiel fiir Spurzahnbander gezeigt. 
Im Bereich der vorderen rechten Ecke von Seite 21 ist ein 
aus zwei parallel zueinander verlaufenden und voneinander 
beabstandeten Spurzahnbandern aufgebauter Stauforderer 
fur Stiickgut abgebildet. In dem Textteil auf Seite 21 wird 
darauf hingewiesen, daB die Spurzahnbander durch die Fiih- 
rung des Keilriemens gegen seitliches Verschieben gesichert 
sind. Der Aufbau des Spurzahnbandes ist ebenfalls zu ent- 
nehmen. Es ist ersichtlich, daB auf der gezahnten Seite des 
Spurzahnbandes mittig und parallel zur Langserstreckung 
ein keilformiger Steg verlauft, uber den die zuvor beschrie- 
bene Seitenfuhrung des Spurzahnbandes erfolgt. 

Ferner zeigt die DE-AS 21 24 289 eine vorbekannte For- 
derbahn fur Fluggepack-Behalter, mit mindestens zwei die 
Behalter tragenden und voneinander beabstandet sowie par- 
allel in Forderrichtung verlaufenden Forderem. Von denen 
einer einen angetriebenen, endlos umlaufenden und uber 
Umlenkrader gefuhrten sowie als Zahnriemen ausgebildeten 
Fordergurt aufweist. 

Der Fordergurt ist uber in Forderrichtung gesehen hinter- 
einander und zwischen den Umlenkradern angeordnete 
Tragrollen abgestutzt. 

Der andere parallel neben dem Forderer mit dem Gurt 
verlaufende Forderer weist in Forderrichtung gesehen hin- 
tereinander angeordnete freilaufende Forderrollen auf. Zu- 
satzlich ist zwischen den Forderern eine Fiihrungsschiene 
angeordnet, in die ein an der Unterseite der Behalter ange- 
ordnetes Fuhrungselement eingreift. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine Forderbahn fiir Stiickgut, insbesondere fur Gepack-Be- 
halter, zu schaffen, die eine konstruktiv einfache Bauweise 
mit minimaler Gerauschentwicklung aufweist. 

Diese Aufgabe wird bei einer Forderbahn fur Stiickgut, 
insbesondere fur Gepack-Behalter durch die im Anspruch 1 
aufgefiihrten Merkmale gelost. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
Unteranspriichen 2 bis 5 angegeben. 

Bei der Losung wird durch die Verwendung eines Zahn- 
riemens als Fordergurt erreicht, daB die Spannstationen kon- 
struktiv einfacher ausgestaltet werden konnen, d. h. der zur 
Verfiigung zu stellende Spannweg kann geringer ausfallen, 
da Zahnriemen gegeniiber den sonst ublicherweise verwen- 
deten Fordergurten eine sehr geringe Langendehnung auf- 
weisen, die im vorliegenden Fall etwa nur 0,2% betragt. 
Hierdurch konnen gleich ausgebildete Spannstationen fur 
Forderbahnabschnitte im Bereich von einem bis 25 m ver- 
wendet werden. Dariiber hinaus wird durch den FormschluB 
zwischen dem Zahnriemen und der Umlenkrader die Be- 
triebssicherheit der Forderbahn erhoht, da kein Gurtschlupf 
und hierdurch hervorgerufene Storungen vorkommen kon- 



3 



DE 196 16 907 C 2 



4 



nen. Zusatzlich hat sich die Anordnung eines aus der Ober- 
flache des Fordergurtes hervorstehenden Steges auf der dem 
Stuckgut abgewandten und der mit den Zahnen versehenen 
Seite des Fordergurtes erwiesen, da hierdurch eine gute Sei- 
tenfuhrung des Fordergurtes im Bereich der Umlenkrader 
mit einer kompiementar ausgebildeten umlaufenden Nut er- 
reicht wird. AuBerdem wird durch diesen Steg in Verbin- 
dung mit den Tragrollen, die eine glatte und profillose Ober- 
flache aufweisen, eine synchroner Lauf des Stuckgutes auf 
der Seite des Fordergurtes und auf der Tragrollenoberseite 
erreicht. Auch wird hierdurch ein larmarmer Lauf des For- 
dergurtes erzielt und somit sind auch hohe Laufgeschwin- 
digkeiten des Fordergurtes ohne storende Gerauschentwick- 
lung moglich. Hieraus resultieren erreichbare Forderge- 
schwindigkeiten von etwa 5 m/s, wodurch derartige Forder- 
bahnen sich insbesondere fur Transferstrecken zur Forde- 
rung von Fluggepack-Behaltern eignen. Zur Fiihrung des 
Fordergurtes an dem Steg konnen zusatzlich an den Tragrol- 
len beidseitig Spurkranze vorgesehen werden. Die Ausbil- 
dung des Fordergurtes als Flachgurt mit rechteckigem Quer- 
schnitt ist fur die Abstiitzung der Lasten des Stuckguts giin- 
stig. AuBerdem ist fur den Transport des Stuckgutes, insbe- 
sondere der Gepack-Behalter, die Ausbildung der Forder- 
bahn mit einem Fordergurt an einer Langsseite und mit hin- 
tereinander angeordneten und freilaufend ausgebildeten 
Forderrollen auf der anderen Langsseite vorgesehen, da 
hierdurch Gleichlaufschwankungen beim Fordergurt nicht 
zu einer Schragstellung des Stuckguts fuhren. 

Des weiteren wird eine Beruhigung des Laufs des Stuck- 
guts auf dem Forderer dadurch erreicht, daB die Forderrollen 
und die Tragrollen fur den Fordergurt in Forderrichtung ge- 
sehen gegeneinander versetzt angeordnet sind. 

Besonders geeignet ist die vorliegende Forderbahn fiir 
den Transport von Behaltern zur Aufhahme von Gepack, 
wobei zusatzlich an der Unterseite der Behalter ein Fiih- 
rungselement angeordnet ist, das in einer in Forderrichtung 
gesehen zwischen den Forderrollen und dem Fordergurt ver- 
laufenden Schiene gefuhrt ist. 

Die Erflndung wird nachfolgend anhand von den in den 
Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbeispielen naher be- 
schrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Forderbahn fur Gepack- 
Behalter, 

Fig. 2 eine Seitenansicht von Fig. 1, 
Fig. 3 eine Schnittansicht von Fig. 1 gemaB der Schnittli- 
nie I-I, 

Fig. 4 eine AusschnittsvergroBerung von dem Bereich x 
der Fig. 3, 

Fig. 5 eine Schnittansicht von Fig. 1 gemaB der Schnittli- 
nie n-H, 

Fig. 6 eine AusschnittsvergroBerung von dem Bereich y 
der Fig. 5. 

In Fig. 1 ist eine Draufsicht auf eine Forderbahn fur 
Stuckgut 1 in Form von Behaltern fur Gepackstiicke darge- 
stellt, die im wesentlichen aus zwei parallel und mit Abstand 
zueinander verlaufenden Langstragern 2 besteht, an denen 
in Forderrichtung F gesehen hintereinander und mit Abstand 
zueinander Forderrollen 3 oder Tragrollen 4 fur einen For- 
dergurt 5 gelagert sind. Die Langstrager 2 sind C-fbrmig 
ausgebildet, jeweils aufrecht stehend mit ihren geschlosse- 
nen Seiten einander zugewandt und iiber mehrere Quertra- 
versen 6 miteinander verbunden, sowie iiber nicht darge- 
stellte hoheneinstellbare Befestigungselemente mit dem Bo- 
den verbunden. In den Obergurten 7 der Langstrager 2 sind 
in Forderrichtung F aufeinander folgende und voneinander 
beabstandet angeordnete Offhungen 8 vorgesehen, durch die 
von unten Forderrollen 3 bzw. Tragrollen 4 hindurchragen, 
die an den Stegen der Langstrager 2 um quer zur Forderrich- 



tung F und horizontal verlaufende Achsen gelagert sind. Die 
Forderrollen 3 sind an dem in Forderrichtung F gesehen 
rechten Langstrager 2 angeordnet und als handelsiibliche 
Walzlager mit einer Gummiummantelung des AuBenringes 
5 ausgebildet. Hierdurch wird ein gerauscharmer Lauf des 
Stuckgutes 1 iiber die Forderrollen 3 erzielt. Die Tragrollen 
4 sind an dem in Forderrichtung F gesehen linken Langstra- 
ger 2 angeordnet und dienen zur Abstiitzung des Fordergur- 
tes 5, der endlos umlaufend ausgebildet ist und am Anfang 

10 und am Ende des Langstragers 2 uber Umlenkrader 9, die 
um horizontale Achsen drehbar sind, umgelenkt wird. 

Hierbei sind die Forderrollen 3 und die Tragrollen 4 je- 
weils nur in jeder zweiten OfTnung 8 angeordnet, wobei quer 
zur Forderrichtung F gesehen jeweils den Tragrollen 4 keine 

15 Forderrollen 3 gegenuberliegend angeordnet sind und um- 
gekehrt. 

Des weiteren ist der Fig. 1 zu entnehmen, daB in der Mitte 
zwischen den beiden Langstragern 2 eine Fiihrungsschiene 
10 vorgesehen ist, die auf den Quertraversen 6 befestigt ist 

20 und zur Fiihrung der Behalter (Stuckgut 1) iiber ein an der 
Unterseite der Behalter angeordnetes Fuhrungselement 11 
(s. Fig. 3) dient. 

Die Fig. 2 zeigt eine Seitenansicht von der Fig. 1, u. z. auf 
die Seite des Langstragers 2 mit den Tragrollen 4 fiir den 

25 Fordergurt 5. Es ist ersichtlich, daB die Tragrollen 4 jeweils 
nur in jeder zweiten Offnung 8 angeordnet sind. Hierdurch 
konnten die linken und rechten Langstrager 2 fertigungs- 
technisch gleich ausgebildet Werden. Das Untertrum des 
Fordergurtes 5 wird, um ein Durchhangen und ein Schleifen 

30 auf dem Boden zu vermeiden, iiber zwei in Forderrichtung F 
mit Abstand zueinander angeordnete Stiitzrollen 12 gefuhrt. 
Die jeweils an den Enden der Langstrager 2 gelagerten Um- 
lenkrader 9 sind nur an einem Ende iiber einen nicht darge- 
stellten Antrieb antreibbar. Die nicht angetriebenen Umlen- 

35 krader 9 sind in Forderrichtung F verschiebbar gelagert, um 
uber eine schematisch dargestellte Spannvorrichtung 13 den 
Fordergurt 5 vorspannen zu konnen. 

Die Fig. 3 zeigt einen Querschnitt von Fig. 1 entlang der 
Schnittlinie I-I, der zu entnehmen ist, daB an dem Behalter 

40 (Stuckgut 1), und zwar an dessen Unterseite ein stiftformi- 
ges Fuhrungselement 11 angeordnet ist, das in der Fiih- 
rungsschiene 10 quer zur Forderrichtung F gefuhrt ist sowie 
durch diese Fiihrungsschiene 10 von einem Abheben von 
der Forderbahn gehindert wird. 

45 Die AusschnittsvergroBerung von Fig. 3 aus dem Bereich 
x der Tragrolle 4, die in Fig. 4 zu sehen ist, zeigt, daB die 
Tragrolle 4 eine glatte, profillose Oberflache aufweist und 
der Fordergurt 5 als Zahnriemen ausgebildet ist, der zusatz- 
lich auf der dem Stuckgut 1 abgewandten Seite und mittig 

50 einen nach unten in Richtung der Tragrolle 4 aus der Kontur 
der Zahne 14 des Fordergurts herausragenden Steg 15 auf- 
weist, der im Querschnitt trapezformig ausgebildet ist. Die- 
ser in Langsrichtung des Fordergurtes 5 verlaufende Steg 15 
wird auf der Oberflache der Tragrolle 4 abgetragen und 

55 weist eine Hohe auf, die verhindert, daB die Zahne 14 des 
Fordergurtes 5 in Kontakt mit der Oberflache der Tragrollen 
4 kommen. Hierdurch wird ein larmarmer Lauf des Forder- 
gurtes 5 erzielt. Zur Fiihrung des Fordergurtes 5 sind an den 
Tragrollen 4 jeweils seitlich Spurkranze 16 angeordnet. 

60 Ferner ist aus der Fig. 6, die eine AusschnittsvergroBe- 
rung von Fig. 5 aus dem Bereich y der nicht angetriebenen 
Umlenkrader 9 zeigt, ersichtlich, daB die Umlenkrader 9 als 
Zahnscheiben ausgebildet sind, die zusatzlich in der Mitte 
eine umlaufende Nut 17 fiir den Steg 15 des Fordergurtes 5 

65 aufweisen. Die auf der anderen Seite des Langstragers 2 an- 
geordneten angetriebenen Umlenkrader 9 sind entsprechend 
ausgebildet. Es ist auch moglich, die nicht angetriebenen 
Umlenkrader 9 entsprechend den Tragrollen 4, also mit pro- 
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filloser Oberflache auszubilden, urn die Vorteile dieser Aus- 
bildung beztiglich des ruhigen Laufs des Fordergurtes 5 zu 
nutzen. 



Schiene (10) gefuhrt ist. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



Bezugszeichenliste 



1 Stuckgut 

2 Langstrager 

3 Forderrollen 

4 Tragrollen 

5 Fordergurt 

6 Quertxaverse 

7 Obergurt 

8 Offnungen 

9 Umlenkrader 

10 Fuhrungsschiene 

11 Fuhrungselement 

12 Stutzrolle 

13 Spannvorrichtung 

14 Zahne 

15 Steg 

16 Spurkranze 

17 Nut 

F Forderrichtung 
x Ausschnittsbereich 
y Ausschnittsbereich 
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Patentanspriiche 

1. Forderbahn fur Stuckgut (1), insbesondere fur Ge- 30 
pack-Behalter, mit mindestens zwei das Stuckgut (1) 
tragenden und voneinander beabstandet sowie parallel 

in Forderrichtung (F) verlaufenden Forderern, von de- 
nen mindestens einer einen angetriebenen, endlos um- 
laufenden und uber Umlenkrader (9) gefiihrten Forder- 35 
gurt (5) aufweist, der auf der vom Stuckgut (1) abge- 
wandten Seite einen aus der Oberflache des Fordergur- 
tes (5) hervorstehenden Steg (15) aufweist, der parallel 
zur Langserstreckung des Fordergurtes (5) und in min- 
destens einer Umfangsnut (17) eines Umlenkrades (9) 40 
verlauft, der uber in Forderrichtung (F) gesehen hinter- 
einander sowie zwischen den Umlenkradern (9) ange- 
ordnete Tragrollen (4) abgestutzt ist und der von den 
zylindrisch oder ballig ausgebildeten Tragrollen (4) ab- 
gestutzt ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Forder- 45 
gurt (5) auf seiner dem Stuckgut (1) abgewandten 
Laufseite als Zahnriemen ausgebildet ist, der mit min- 
destens einem abgetriebenen Umlenkrad (9) kammt, 
daB die Umfangsflachen der Tragrollen (4) von den 
Zahnen des Fordergurtes (5) beabstandet sind und daB 50 
fiir den Transport des Stiickguts (1) die Forderbahn ne- 
ben dem einen Forderer mit einem Fordergurt (5) und 
einen weiteren Forderer mit freilaufenden Forderrollen 
(3) aufweist. 

2. Forderbahn nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB an den Tragrollen (4) beidseitig Spur- 
kranze (16) angeordnet sind. 

3. Forderbahn nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Forderrollen (3) freilaufend sind. 

4. Forderbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 60 
durch gekennzeichnet, daB in Forderrichtung (F) gese- 
hen die Forderrollen (3) und die Tragrollen (4) gegen- 
einander versetzt angeordnet sind. 

5. Forderbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB an der Unterseite des Stuck- 65 
gutes ein Fuhrungselement (11) angeordnet ist, das in 
einer in Forderrichtung (F) gesehen zwischen den For- 
derrollen (3) und dem Fordergurt (5) verlaufenden 
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